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Verf ahren zum Erkennen einer Einwirkung auf eine Lenkhandha- 
be und eine Lenkhandhabe 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Erkennen einer Ein- 
wirkung auf eine Lenkhandhabe durch einen Fahrzeuglenker und 
eine Lenkhandhabe sowie eine Einrichtung zum Erfassen einer 
physikalischen GroBe mittels einer Lenkhandhabe. 

Bei Steer by wire Applikationen ist es sinnvoll zu erkennen 
ob der Fahrer mindestens eine Hand am Lenkrad hat * oder 
nicht. Ist es z.B. fur einen Fahrzustand notig, dass der 
Fahrer ein Gegenmoment abstutzen muss, muss die ECU der Len- 
kungsanwendung auch wissen, ob der Fahrer das Lenkrad auch 
wirklich festhalt. 

Ein Modernes Lenkrad ist iiberlicherweise wie folgt aufge- 
baut : 

Der Kern besteht aus einem Metallring, der mit 4 Streben an 
der Lenksaule verschraubt wird. Dieser Kern wird mit einem 
Kunststoff ummantelt. Dariiber kommt im allgemeinen ein dun- 
ner Schaumstoff der bei hochwertigen Lenkradern noch mit 
Leder ummantelt wird. (Fig.l) 

Die folgenden Prinzipien zur Freihanderkennung werden so an- 
geordnet, dass sie unter der ausseren Schicht (z.B. Lederum- 
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mantlung ) angebracht werden, und somit fur den Fahrer un- 
sichtbar sind. 

Hochwertige Kraf tf ahrzeuge besitzen eine Lenkradheizung. Das 
Heizelement der Lenkradheizung besteht aus einem Gewirke aus 
Metallfaden und dehnbaren Textilfaden. 

Die vorliegende Erfindung behandelt eine kapazitive Freihan- 
derkennung unter zu Hilfenahme dieses Gewirkes zur Lenkrad- 
heizung. 

Erf indungsgemafi bilden die Metallheizf aden der Lenkradhei- 
zung eine Elektrode und der Lenkradkern bildet die Gegene- 
lektrode . 

Der Kondensator, den das Lenkrad darstellt wird als kapazi- 
tiver Obertrager geschaltet. Der Fahrer ist durch den Kon- 
takt mit Sitz, Boden und Pedalerie geerdet. Hat er die Hand 
am Lenkrad dampft er die Obertragung. Diese Dampfung kann 
gemessen werden. (Fig. 2) 

Es gibt zwei bevorzugte Ausf uhrungsbeispiele zur Realisati- 
on: 

1. Zusatzliche Metallfaden / Folie im Gewirke 

In das Gewirke werden einige Faden bzw. eine Folie mehr ein- 
gebracht, die nicht zum Heizen benotigt werden. Das Gewirke 
wird wie gewohnt in das Lenkrad eingearbeitet . Zum Heizen 
wird ein Teil der Faden benutzt, zur Freihanderkennung der 
andere. 
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2 . Ubermodulation 

Zur Heizung und zur Freihanderkennung werden die gleichen 
Metallfaden benutzt. Wahrend die Heizung mit Gleichspannung 
versorgt wird, wird die Freihanderkennung mit hochf requenten 
Wechselspannungspulsen realisiert. Wichtig hierbei ist die 
galvanische Trennung der Heizungsmasse von der Fahrzeug- 
masse. 
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Patentanspruche : 

1. Verfahren zum Erkennen einer Einwirkung auf eine Lenkhand- 
habe, wie ein Lenkrad, durch einen Fahrzeuglenker dadurch 
gekennzeichnet, dass die Lenkhandhabe als kapazitive Er- 
kennung ausgebildet ist, die mindestens eine unter der Um- 
hiillung angeordnete Elektrode aufweist, die mit dem Befe- 
stigungselement der Lenkhandhabe zusammenwirkt . 

2 . Lenkhandhabe, wie ein Lenkrad, dadurch gekennzeichnet, 

dass sie eine kapazitive Erkennung aufweist. 

3. Einrichtung zum Erfassen einer physikalischen GroJie mit- 
tels einer Lenkhandhabe, dadurch gekennzfeichnet, dass bei 
einer als kapazitiven Erkennung ausgebildeten Lenkhandhabe 
die Dampfung erfasst wird, die bei einer Einwirkung des 
Fahrers auf die Lenkhandhabe entsteht. 
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Zus ammen f as sung 

Verfahren ztua Erkennen einer Einwirkung auf eine Lenkhandha- 
be und eine Lenkhandhabe 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Erkennen einer Ein- 
wirkung auf eine Lenkhandhabe, wie ein Lenkrad, durch einen 
Fahrzeuglenker dadurch gekennzeichnet, dass die Lenkhandhabe 
als kapazitive Erkennung ausgebildet ist, die mindestens ei- 
ne unter der Umhullung angeordnete Elektrode aufweist, die 
mit dem Bef estigungselement der Lenkhandhabe zusammenwirkt . 
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